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Renoveringen

DKW F89 L52 1953

Seth Valfridsson hade aldrig.
renoverat en bil och inte tankte

han gora det heller. Men i samma

Ogonblick han rakade stirra in i ett

skelande 6gonpar pa en bilmodell

han aldrig ndgonsin sett (staende

under en gran] fanns det liksom
inget annat att gora.

TEXT & FOTO CLAES JOHANSSON

et ljud en tvacylindrig DKW 700-ku-
bikare frambringar kan bdst beskri-
vas som smaputtrigt. Tomgangen ar
ett smorigt smatterband av vinliga
durtoner, ett medryckande sving mellan glad
takt och lycklig baktakt.

Grisarna i trakten kring Alfta var nog av en
annan asikt.

Fran och med vérbrytningen 1953 inpréanta-
des en ndgot allvarsammare magkédnsla i smé-
gdrdarnas bestdnd.

Nér det karaktéristiska puttrandet hérdes pa
gardsplanen.

Nér slaktare Erik Persson svingde in med sin
DKW F89 L52 1953 med skallkar pa flaket.

Persson gjorde en betydande ekonomisk
satsning ndr han beslutade sig for att kdpa fab-
riksnytt genom Bollnds Sport & Maskin. DKW:n
kostade hela 9600 kr, inbytet var en tvaddorrars
Chevrolet 1937, virderad till 3050 kr. Handpen-
ningen, 1500 kr, fordelades pa 500 kr vid order-
skrivning och en tusenlapp vid leverans. Resten
16pte som avbetalning 300 kri manaden.

De blev ett samspelt lag, ett vdlbekant inslag
i vardagen. Fart och komfort kan inte ha varit
avgdrande, snarare en stryktdlig natur och ett
kapabelt flak.

Erik Persson lastade sin sista gris 1970. Dd parke-
rades den blekrdda visttysken intill en medel-
spdd gran i Gidddvik. I den hég med dokument
som sjutton drs bildigande medférde framskym-
tar inte bara detaljer kring inkopet, hér stdr att
lisa om en rostskadad tvirbalk 1966, brustna
bromsar 1967 och glappa styrspindlar 1968. Hur
en 25-hédstars tvdtaktare med en nagot trulig
uppsyn uppfattades i slutet av 1960-talet kan vi
ganska enkelt forestdlla oss, nidr Volkswagens
varldsherravilde dven omfattade Alfta.
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Startpunkten for DKW:s transportbilsprogram
sammanfoll med dteruppbyggnaden av Volks-
wagenverk. Medan VW fick massiv hjilp fran de
allierade hade Auto Union atti hogre grad lita pa
sina egnaresurser. Kort efter krigsslutet flyttades
verksamheten frdn Chemnitz, som nu 1ag i den
sovjetiska zonen, till Ingolstadt. Folkmotorcykel
och en enkel, rambyggd transportbil i olika ka-
rossutféranden, sd sag planen ut. Som ansvarig
sattes karosskonstruktéren Kurt Schwenk som
arbetat for Horch och som kom att géra en gedi-
gen karridrinom Volkswagen. Inblandningen av
formgivare var blygsam och de knappa omstén-
digheterna gjorde att ingenjorerna fick ta med
sig bakbord hemifran som ritbord. Kanske ar det
hemligheten bakom den funktionellt priglade
elegansen i F89L? Tva rambalkar smalnades av
i framkant for att knipa t om en tvérstdlld tva-
taktare som drev framhjulen. Framvagnen var
individuell med en tvérstélld bladfjdder. De hoga
och smala hjulen placerades 14ngt ut i hornen
och bakvagnen fick lingsliggande fjdderarmar
och torsionsstavar. Enkla pressningar och tillver-
karvdnliga former var nédvandigt for att snabbt
fa igdng produktionen med minimalt material-
spill. Simpla pressveck styvade upp pldtytorna,
pa hyttens baksida hogst subtilt i form av en
DKW-skold. En vindrutetorkare fick rdcka och
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Blickar utvixla

innerbelysningenihyttens bakvigg hade dubbel
funktion med ljusutsldpp bdde inihytten och ut
mot flaket. Sjéilvcirkulation och dynastart holl
ner antalet aggregat.

Det mest utmérkande var bilens 6gon, ndgot
annat kan man inte kalla dem. Man gissar pa ett
lagt styckepris pa glasen med tanke pa att de
koptes frdn samma underleverantor som Volks-
wagen. Funktionen var tittgluggar. De riktiga
stralkastarna av 1930-talsmodell satt pa stag i

motorutrymmet.

laugusti 1949 borjade produktionen i verkstidder-
na - fabrik dr ett 6verord - pa garnisonsomradet
iIngolstadt. Det gav ett tvd méanaders forsprang
fore tvataktskonkurrenten Matador och sju ma-
nader gentemot Volkswagen. Det hjélpte inte att
F89L tre ar senare fick lingre hjulbas, bredare
sparvidd och fyrvixlad 1adda, Volkswagen Trans-
porter hade redan frédlst Europa och skulle snart
omfamnas av resten av virlden.

Vid nésta utvecklingssteg, med namnbyte
till Typ 30, blev motorn trecylindrig, monterad
pa langden. 1955 gjordes en sista uppgradering
med 32-hdstars 3=6-motorn frdn Sonderklasse
och forst da fick den namnet som hela serien for-
knippas med: Schnellastwagen. Tillverkningen
fasadesut 1962, efter knappt 60000 byggda bilar.

DKW "Schnellaster”
ir en fértjusande
personlighet. Lykt-
glasen 4 samma
som VW —fast utan
VW-logotypen.

intimt umgange, fem

s. Gnistan blir till eld. Sedan tva ars
dagar i veckan.

Avde 3727 pickuper och skdpbilar som tillverka-
des1953 stod en, &r 2009, fortfarande kvarglomd
vid en hélsingegran som i ett granliv kommit till
mansgrovomkrets men knappast mer dn till gra-
nars malbrott.

—Det var min kompis Ingemar Bergqvist som
skulle hdmta en Thames Trader i Gidddvik. Jag
skulle hjdlpa honom och gick och tittade runt
lite, hann rdkna till dtta Fordsontraktorer innan
jag sdg en pick up jag aldrig ndgonsin sett, siger
Seth Valfridsson.

Vi kan alla forstd vad som hédnde. Det var ren
och skir beskyddarinstinkt och - blicken. Den
dér blicken.

— Ingemar sa att jag kunde 14na hans garage
och renovera den. Och sd blev det.

Prisférhandlingen med Erik Perssons barn-
barn sdg Seth till att hantera pa det raka bilhand-
larmanér som praglat hans yrkesliv. Idén att an-
vanda valutan “veteranmotorsag” évergavs till
formén for reda pengar — 1500 kronor. Men da
ingick att kontakta en man i Réttvik som "lovats”
bilen mdnga ar tidigare.

—Jag sa till honom att han fick bestdimma om
han eller jag skulle gora jobbet och ligga alla
pengar som krévdes for att fa den tillbaka pd va-
gen. Han funderade lite och sa att det var bittre
att jag gjorde det.

Vid hdmtningen rdckte bilens dgare Vidar
Persson 6ver inte bara en rikhaltig dokumenta-
tion utan ocksd ett gummi. Det hade plockats
bort nistan 40 ar tidigare och forvarats inomhus.
Det skulle sitta ovanfor vindrutan som stod for
motorhuven i 6ppet lige.

Bara ndgra dagar senare var det igang. Efter
grovrengoring med avfettning och hetvatten
gick detattbilda sig en uppfattning om insatsens
storlek. Det var rostigt, men komplett. Motorn
gick runt och loppen saknade vindkanter. Hytt
och flak lyftes viack. Till slut stod en rostangripen
ram pd betonggolvet och pad den en d&nnu mer
rostanfritt hjalpram.

—Svets har jag sedan ménga ar, men jag hade
aldrig anvint den. Nu fick jag anledning, vem
som helst kan ldra sig.

Antalet ingdende komponenter i en DKW
F89L ir litet. Anda tog det Seth nistan tva ir att
genomfora arbetet, med strikt arbetsschema fem
dagariveckan, kontorstid. Den stora fordelen var
kontinuiteten. Inget foll ur systemet och detalj
efter detalj kunde efter blistring, rostlagning

EFTER GROVRENGORING GICK DET ATT BILDA SIG EN UPPFATTNING
OM INSATSENS STORLEK. DET VAR ROSTIGT, MEN KOMPLETT.

soa g.‘ ck det ‘.‘\‘

L. Nér skruvar vrids &t véinster tar
det bara nagon dag eller tva och man
hamnar hir. Hyttgolvet bestar av
traskivor. Backspegeln ersattes av en
nastan pa pricken lik. Seth kopte den i
mopedaffiren!

2. Ventilationsgallret blev en pillig
historia dar varje lamell ska vara vridbar
och fist i en spanstig liten gummitutt.
Seth gjorde nya av slagbitar. Vad hinde
egentligen den dir gdngen da fram-
skdrmen blev bucklig? En sugga med
dédsangest?

3. Flott garage gor underverk for
arbetslusten. Med karossen avskalad
blir det liksom inte mycket kvar, nagra
balkar och en tuff liten motor. Tack vare
tvataktarens slabbiga matvanor hade
framre delen av ramen fatt ett extra
vilbehovligt rostskyddslager.
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4. Arbetsveckorna avbréts av en och
annan marknadshelg. P4 en lokal
prylmarknad hittade Seth en verkstads-
handbok, det maste ha varit meningen.
Dérrarna fick halvsulas med ny frisk
plat, men hytten hade klarat aren utom-

hus férvanansvirt bra.
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Efter nistan tva &r i garaget, 2000
bokférda timmar och 100 ooo kronor

i utligg ér Seth Valfridsson klar med

sin mérkvardiga DKW. Vi vill kalla det
hjiltebragd och en samhillsforbatt-
rande insats! Virlden blir lite gladare och
lite vackrare och vi mar lite battre av att
fata del av en unik DKW lastbil pa rull,
troligen den enda av sin sort i landet.
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Vixelménstret gar pa snedden mot det
normala, vilket ger krydda at kérningen.
Kilometerangivelsen stimmer sannolikt
med verkligheten. DKW:n rullade inom
en begrinsad geografisk radie runt
Alfta, nu kan den vid klar viderlek siktas
i Freluga eller Bollnis. Hyttens funkis-
linjer fortrollar och kérstillningen kan
narmast beskriva som staende.

sa gick det ™!

DACKEN AR SA VACKRA ATT DET GOR

ONT ATT TITTA PA DEM, DE URSPRUNGLIGA

VISAR DET SIG!

och malning laggas i hyllan. Varje liten skruv har
dteranvidnts och satts tillbaka pé sin givna plats.
Flaket dr helt nytt och hdar mérks Seths noggranna
laggning. Efter att beslagen renoverats har de for-
sdnkts i trdet med precision och elegans.

Inredningen &r inget mer dn lite masonit och ~ vackra klang?

en galonsoffa, nigra gummimattor. En del gick
att sdpskrubba till livigen, annat fick bli nytt. En

tapetserare tog sig an soffan.

En platverkstad hjdlpte till att bocka nya tick-
platar under flaket och ytterskinn till dérrarna.
Efter bldstring tog en hdngiven lackerare sig an
uppdraget och resultatet dr vad engelsmannen
skulle kalla spot on. En Audirdd kulér ansluter
perfekt till originalets nyans och stétfdngarna
fick bli svarta som ursprunget. Ddcken ar sd vack-
raattdet gér ontatt titta pd dem, de ursprungliga
visar det sig! Hirdheten var inte mycket att tjata
om tyckte gummihandlaren, med tanke pa fart

och fordon.

Nir sa alltvar tillbaka pi ritt plats i ritt ordning

var det dags for provstart.

— Den sdg si fin och fet ut invindigt si jag
valde att chansa. Jag tinkte att det var samma
sak som allt fettkladd kring smoérjkopparna och
imotorutrymmet. Att det konserverade.

Efter sjilva gnistogonblicket tricklade sig
forsta pulsen genom ett avgassystem som till di-
mensionering och strickning skulle kunna fung-
era som avloppssystemet i Barbies enplansvilla.
En ny puls, dnnu en. Strax smattrade motorn
som inget och vixellddan fungerade fint. Bara

bakre lJjudddmparen fick bytas.
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7. Utgravning av etruskisk grav? Un-
der de konserverade fett- och oljelagren
aterfanns frisk metall och en pigg
684-kubikare. Seth lyfte bara pa toppen
for en snabbkoll! Projektet behévde inte
manga delar utifrdn, nistan allt gick att
renovera. Jo, ett chokeféste kdptes for
entjuga pa marknad i Rattvik.

JagKkliver upp.Man fir en kédnsla avatt std och
kora. Dorrarnas skdrning och hyttens utform-
ning ligger ndra Bauhausrorelsens skonhets-
ideal, man sitteriett minimalistiskt bursprak till
en funktionell villa. Nar forlorade ordet enkel sin

Vixlarna ligger pa sniskan men springer inte
och gémmer sig. Atta av tio skulle kalla kérupp-
levelsen rd, obekvdm och skulle genast flacka
med blicken och snacka om dussinannorlunda
saker som Folka, MGB och Amazon. Vi tvd i hyt-
ten sitter bara och ler brett, som DKW-grillar.
Kénner oss lite mer upplysta.

Den ar helt enkelt underbar.

Ett omotiverat gnissel frdn flaket dr en provo-
kation menar Seth, jag tdnker knappt pa saken,
medan vi klattrar upp pd en lamplig marschfart,
en liten bit frdn 70 knutar. Det dr ett litet pyssel.
Kraftutvecklingen dr precis som forvintat mild
och motorljudet tar hytten i ansprdk som reso-
nanslidda. An sen? Kuggstingsstyrningen och
missuniversumddcken kommer i ovdntat bra
samsprak. Vigen dr slingig, men inte virre dn
att ett skillkar skulle komma i olag. Akta kér-
gliddje relaterar aldrig till farti absoluta tal.

Nédgon mer renovering blir det inte for Seth
Valfridsson. Det fanns ingen som helst lingtan att
renovera bilar tidigare och &n mindre nu. Det var
den DKW:n som var menad och ingen annan. Med
en torrbottnad smedja i Freluga som hemmabas
kan den exemplariskt renoverade 3s-tonnaren
da och d4 siktas kring trakterna av kring Bollnds,
mdjligen med en liten bilkd bakom flaket, men

utan att forarga si mycket som en smagris. @

€. I den Klassiskt svenska foretags-
kulérpaletten ingar inte bara Postgul,
Televerksorange och Aseagrén —utan

ocksa Scaniagra. Ram, styrstag, broms-

skaldar och bararmar blir tillsammans
ett mekanikens frestande smérgas-
bord.

9. sjalva sinnebilden for hur god
ingenjérskonst kan lyfta ett krigsharjat
land ur ruiner. DKW:s ingenjérer tog
vad som fanns till hands och skapade
en klen men uthallig lastare.

Belonin
¢ran Verktygsbodent

Renoveringen

DKW F89 L52 1953

Seth Valfridsson fér fyra hjuldollies som renove-
ringsbeléning. Det ér sa vi gor.

VIVILL SKRIVA
OM DITT PROJEKT!

[ Vi behéver tips om renoveringar. Stora eller
sma. Tva eller flera hjul. Ditt eget projekt eller
din fasters. Finns det bara bilder fran sjilva
genomférandet ar vi intresserade, kort eller
digitala bilder spelar ingen roll. Mejla oss
direkt pa red@klassiker.nu. Publicerade bidrag
belénas med inte mindre &n fyra supersmarta
hjuldollies som gor skrothégen eller finbilen
flyttbar i garaget.

ggujuldollies

10. Plotsligt en dag slar DKW:n upp
dgonen i pur forvaning. Va? Har jag
legat i koma? Astigmatismen ska strax
botas med ett par glaségon. Efter att
ha polerat upp en del av originallacken
kunde Seth hitta ritt originalkulér, som
lampligt nog fanns i Audis sortiment.
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