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LANTVA

Som barn till det omaka paret

Volkswagen och Porsche har lilla
914 aldrig haft det Itt. Vi stiftar
bekantskap med en mycket

speciell personlighet — en riktig.
snorunge.

TEXT OCH FOTO JON REMMERS

et skdnska dkerlandskapet gnistrar av

miljarder sylvassa kristaller. En viss

nydrsstdmning drojer sig kvar i form

av utbrunna marschaller som skrdpar

i vdgkanten. Det dr bld himmel och rékallt. I bi-

len marginellt varmare - fungerande virme gor

inget for varvtiderna. Trots det dr stimningen pa

topp. Hikan Hakansson sitter i kartldsarsits och

ryter forarinstruktioner med entusiastiskt pul-
serande tinningar:

- Asa nu, viixla ner, viixla neer sa jag! Hall den

pa varv. Passa saltstringen! Efter kroken kom-

Twanted todesign a car
young pniplvrmlltl allord.

Dr. Ferry P wsche,
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Uppfillbara lyktor medgav en lag nos samtidigt som amerikan-
ska sikerhetskrav klarades av. Sitena ir exakt sa harda som de
ser ut. Hogeffektiv industrifunkis.

Oljekris och plétsligt blev det viktigt till och med for
sportbilstillverkare att visa att man gjorde nagot vet-
tigt med bensinen som kunderna tankade.
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Volkswagens 914 fick en brdinsleinsprutad boxerfyra pg 1,7 liter

och 80 hk fran Volkswagen 411, samma motorfamilj som senare
blev kraftkdilla i folkabussar en bit in pé 80-talet.

mer en fin raka. Hittar du tvian? Bra — kom sa
och fega inte, varva ur den. Ordentligt!

I mitten av sextiotalet stod Porsche infor ett svar-
16st problem. 911 hade blivit pa tok for dyr, bade
att utveckla och att bygga. Att det fanns utrym-
me pd marknaden for en enklare Porsche var
uppenbart. Jimsides med 911 sdldes Porsche 912
— i princip en 911 med modifierad fyrcylindrig
motor frdn gamla 356. 912 sdlde bra, men pris-
skillnaden modellerna emellan krympte. 1968
var 912 bara 12 procent billigare &n en 911.

Porsche behévde en helt ny produkt. Nagon-
ting betydligt enklare 4n 911, samtidigt innova-
tivt i linje med mérkets ambition och tradition.
Men 911 hade kravt mycket utvecklingsarbete
ochresurserna for att ta fram en ny produktions-
apparat var knappa.

Kusin Volkswagen stod vid samma tid infor
ettliknande problem. Modellprogrammet sdg in-
for det stundande sjuttiotalet tdmligen dldersti-
get ut. Karmann Ghia typ 34, den ”stora Ghian”,
baserad pa bottenplattan fran Volkswagen typ

3, sdlde inte alls som forvantat. Modellen var for
dyr. Det var svart att motivera kunder att betala
samma pengar for en Volkswagen med snofsig
kaross som for en Porsche.

Porsche och Volkswagen hade sedan manga
ar ett vl etablerat samarbete. Porsche stod for
stora delar av utvecklingsarbetet bakom de pro-
dukter som rullade ur fabriken i Wolfsburg. For-
bittringar av virmesystem, vixellddor, motorer
- prototyper till nya bilmodeller.

Stillda infor gemensamt problem inleddes
1966 ett gemensamt projekt. Porsche skulle ut-
veckla en liten kompakt tvasitsig sportbil. Volks-
wagen, med sin erfarenhet av massproduktion,
skulle std for byggandet. Eller snarare — Volks-
wagens underleverantér Karmann i Osnabriick,
skulle sta for byggandet.

Tva versioner konstruerades:

Volkswagens 914 fick en brinsleinsprutad
boxerfyra pé 1,7 liter och 8o hk frdn Volkswagen
411, samma motorfamilj som senare blev kraft-
kélla i folkabussar en bit in pé 8o-talet.

Porsches 914 bestyckades med en tviliters

boxersexa pa 110 héstkrafter himtad frén 911
och fick namnet 914-6. Fabriken i Osnabriick
skulle bygga VW:s version i sin helhet. Rékaros-
ser skulle plockas fran bandet for vidare trans-
port till Zuffenhausen dir Porsche 914 skulle
byggas sida vid sida med 911.

Joint venture, heter det i dag.

— Fordelen med 914 ir framf6rallt mittmo-
torn, sager Hakan. 911 kan ju vara som att kasta
runt en slungboll nér det sldpper. 914 vrider sig
runt sin egen axel.

Héakan vet. Han har dgt ménga Porschar och
kort mycket pa bana. Den fyrcylindriga 914 vi
sitter i fungerar frimst som sommarndje runt
Knutstorp. Sedan képet 1993 har den uppgrade-
rats med bland annat hjulupphingningar fran
911, brutala krangningshdmmare och Bilstein
racingstotdidmpare. Fjddringen ar stenhdrd pa
det séitt som gor att inte bara lagningarna trillar
ur tdnderna, det dr snarare sd att tdnderna trillar
ur sina fisten och kikbenet hoppar ur led. Men
det gor inget, for det hér dr kul pa riktigt.

—Man vill ju inte att det ska gunga ute pa ba-
nan sager Hakan.

Gungar gor det heller inte. Farthinder for-
ceras i promenadtakt. Styrningen dr som en
skalpell. Motorn sitter i svanken, med den ena
Weber-forgasarens trattar pd ndgon skollinjals
avstdnd frdn nacken. Man hoér exakt vad som
hénder. Lite for hog vixel resulterar omedel-
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bumsi tva tre rejélt blota loskor i motvind. Imed
en ldgre pinne och struparna klarnar.

—Jag vet inte riktigt vad som dr gjort med mo-
torn. Det sitter ett extraktorsystem pd den och
dubbla Webrar, sdger Hikan. Jag funderar pd att
trimma vidare. Med skurna slicks har jaginte fatt
den att sldppa pd bana. Den behdver mer motor.

Héakan gar den gyllene balansgdngen mellan
att bygga sonder och bevara. Han dr knappast
rddd att modifiera och anvinda bilen. Samtidigt
vet han exakt var gransen gar och gor inget dras-

Ska inte en riktig Porsche ha motorn dir bak? Inte om du
fragade Porsche i slutet av sextiotalet. 914 flankerad av
917, en av de extremaste bilar som byggts av Porsche.

tiskt som ir svart att aterstilla. Forebilden ar de
914 som deltog i Le Mans, men det &r inte tal om
att kapa i skirmkanter for att montera skirm-
breddare.

Den VW-Porsche 914 som presenterades pd bilsa-
longen i Frankfurt september 1969 var kanske
inte riktigt vad som ursprungligen planerats.
Jamfort med 911 i targautféorande var den med
sina kraftigt boxade trosklar och bastanta takba-
ge betydligt mer vridstyv. Luftmotstdndet var 20

Lagt, brett och med motorn i svanken. Endast en Porsche
klir i grodégon. Hakan Hakansson gor vad han vill med
sin 914 —till en gréns.
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Marknadsféringen riktade in sig pa de unga och Reather
o h . 5 Lt
man vagade sig till och med pa att presentera Porsche
modellen som ett intelligent alternativ till en | 5

Mustang eller Camaro.

 The Space Porsche

Monitain Fasche

Lite for bra for sitt eget bista. Vad hade hint
om Porsche stoppade sina starkaste motorer

i914?
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procent ligre. Viktfordelning med full tank var
mycket ndra 50/50. Dessutom 1dg tyngdpunkten
ndrmare asfalten.

En 914 med den fyrcylindriga motorn vigde
in pd ungefdr 950 kilo. Sexan var visserligen 45
kilo kilo tyngre, men 914-6 var dnd4 littare dn
motsvarande 911.

Hade Porsches ingenjorer i vanlig ordning
gjort allting lite for bra? En mycket bekant situa-
tion tornade upp sig.

De fyrcylindriga bilarna bdrjade levereras
nédstan omgéende. Porsches sexcylindriga drojde
ndgra manader till. Hanteringen hade komplice-
rats av att Volkswagens drivande och dynamiske
vd, Professor Heinz Nordhoff, limnat jordelivet
1968. Forvirring uppstod da projektet till stora
delar varit en muntlig 6verenskommelse mellan
Nordhoff och Ferry Porsche. Ny vd for Volkswa-
gen blev Kurt Lotz som till en borjan var fullstin-
digt oforstdende infor att Porsche skulle fa kopa
karosser till sjdlvkostnadspris — som ndgot slags
“tack for hjdlpen”.

Problemet fann sin 16sning med bildandet av
sdljorganisationen VW-Porsche Vertriebgesells-
haft. Porsche fick sina karosser, men de blev dy-
rare dn forst planerat. Det skedde ocksa till priset
av att alla bilar i Europa sdldes som VW-Porsche
914, oavsett motor. Lotz sdg gdrna att Porsches
goda namn smetade av sig pd Volkswagen.

1 USA saldes bilarna som Porsche 914, utan VW-
prefix, vilket skapade ramaskri i den etablerade
kundkretsen. Flera Porsche-klubbar vigrade
ta emot medlemskap frdn g14-dgare. Trots det

Halla dér! Kénns inte den dir cigaretttindaren
misstinkt bekant? Det lanades friskti VW:s sor-
timent. Karmann Werke i Osnabriick byggde,
VW-Porsche Vertriebsgesellschaft salde.

blev USA den klart stérsta marknaden, internt
skdmtades det om att halva produktionen gick
till USA och halva USA-produktionen gick till
Kalifornien. Marknadsforingen riktade in sig pd
de unga och man vigade sig till och med pd att
presentera modellen som ett intelligent alterna-
tiv till en Mustang eller Camaro.

Hér i Europa saldes VW-Porsche snarare som
en intrddesbiljett i Porsche-dgarnas exklusiva
sdllskap.

Hakans 914 importerades frdn Tyskland
1976 och iriPorsche-kretsar kind som ”"Baader-
Meinhof Porschen”. Historien som foljt bilen ar
att den ska ha varit en fodelsedagspresent till
den visttyske terroristen Jan-Carl Raspe frdn
dennes mor. Nar familjen Raspes rykte sargades
av sonens verksamhet som bombkastare blev
bilen osdljbar i Tyskland och gick pa export till
Sverige.

Fragan infinner sig omedelbart: Ska histori-
en kontrolleras? Vad hinder med bilen om den
inte dr sann?

Historien styrks av bilens tyska "Pflegepaly” déir
mycket riktigt namnet Ingrid Raspe &r prydligt
fortecknat. Men efter 15 sekunder med sok-
verktyget Google sviktar historien betdnkligt:
Jan-Carl Raspe var en av fi medlemmar i stads-
gerillan med ndgorlunda paver bakgrund. Han
foddes i DDR och véxte upp hos sin fasteri Vist-
tyskland under forhdllanden man knappast
forknippar med Porsche-dgarskap. Fasterns
modersinstinkter maste ocksa ha varit alldeles
extraordindra om hon kopt en Porsche till Jan-
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Carl dé han sedan ett ar satt i finkan. Nej, stopp,
broms och belédgg. Vi avbryter gravandet.

Genomgdende fick bilarna berém for det
exakta beteendet pd vigen. Men det klagades
over att karosserna var gnekigare dn vad man
forvintade sig. Inredningsmaterialen var inte
av samma kvalitet som i Porsche. Volkswagens
motorer limnade ocksd mycket dvrigt att onska.
Tidningen Car and Driver skrev om det justerba-
ra fotstddet att ”det kidnns som trd, format som
en tegelsten, klidd med musludd ... man kan
sldnga fotstodet i stuvutrymmet ... eller kasta
det 6verbord”.

Formgivningen signerad Porsches egen Hein-
rich Klie med viss inspiration frdn det tyska de-
signhuset Gugelot debatterades kanske mest.
Europeiska skribenter holl sig oftast till att stilla
konstatera att "den dr modern”. Amerikanska
tidningar som Sports Car Graphic var inte lika
finkénsliga: ”En trevlig vagel i 6gat”.

914-6 varlikt 912 snuddande nédra 911 i pris och
lades ner efter 1972 med bara 3351 bilar bygg-
da. Dess plats i modellprogrammet togs av en
2-litersversion av den fyrcylindriga motorn.
Att kopa karosser via Karmann visade sig dyrt.
I slutindan var varje 914-kaross dyrare in en
911-kaross for Porsche. Kanske hade modellen
fatt bittre genomslag med vassare versioner av
boxersexan?

De fyrcylindriga bilarna gick vidare till att bli
den forsta bilmodell med mittmotor som tillver-
kats i sexsiffriga antal med 115646 bilar byggda
fram till 1976. @

VW-PORSCHE 914 2.0 1973

Pris ny: ca 31 960 kronor.

Virde idag: 70 000 —100 000 kronor*.

Motor: Fyrcylindrig luftkyld boxer. Bosch brinslein-
sprutning. Volym 1 971 cm3. Max effekt 100 hk DIN
(74 kW) vid 5200 r/min. Max vrid 157 Nm vid 3500
r/min.

Kraftéverféring: Mittmotor, bakhjulsdrift.
Femvixlad lada. Golvspak.

Matt: Axelavstand 245 cm. Sparvidd fram/bak
134/138. Liangd/bredd/hsjd 400/165/123 cm.
Tjdnstevikt 1050 kg. Tank 62 liter.

Fjadring/hjulstill: Torsionsfjadring fram.
Skruvfjadring bak. Fyrledad bakaxel.

Styrning: Kuggstang. 2,5 rattvary, vandcirkel 11
meter.

Hijul: Filgar 5,5 tum. Dick. 165 HR 15.

Elsystem: 12 volt.

Bromsar: Skivor fram och bak. Tvakrets
bromssystem.

Fartresurser: Toppfart 191 km/h.
Acceleration o-1oo km/h 9,9's.

Férbrukning: 1,03 |/mil blandad kérning.

Kallor: Originalbroschyrer, Jan Ulléns bilfakta.
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